SAKRA SKOLVAGAR
ERIKSSKOLAN

Inventering av skolvagar i anslutning till Eriksskolan, Uppsala kommun

KONTORET FOR SAMHALLSUTVECKLING

N 6638355 1:1 103

© Lantmateriet

Z5

Flygfoto 6ver Eriksskolan.

YSuppsala

KONTORET FOR SAMHALLSUTVECKLING




INNEHALL

Uppdraget.......ccceueuen.e.

Syfte och mal..............

Genomforande............

Inventeringsomrade

Inventering av hastighet......ccccceeeercereeerccrennne. 5
Inventering av trafikmiljo Iangs skolvagar.......7
Inventering av skolomradet..........ccccceeerruenncne. 11
Beskrivning av brister........cooeeveecerercscrernenes 12
Forslag till atgarder......umeveveveverrereeeerereeenens 12

Rapportdatum: 2014-12-15
Status: Granskning
Kontakt: Kristina Stavlind, kontoret fér samhallsutveckling

Konsult: Tyréns AB

Kontaktperson konsult: Oskar Haggren Lundblad
Foto: Tyréns AB (Om inget annat anges)
Ortofoton: Lantmateriet



SAKRA SKOLVAGAR | UPPSALA

Uppdraget

Uppsala kommun har for avsikt att genomféra en in-
ventering av skolvagar for elever i hela kommunen dér
tatorten prioriteras. Uppdraget omfattar cirka 39 skolor
och avses utforas under 2014 och 2015.

Syfte och mal

Uppsala kommun vill vidta atgérder for sikrare skol-
végar sa att eleverna kan ga eller cykla till skolan, an-
tingen sjélv eller i séllskap med andra barn eller vuxna.
Hamta/lamnaplatser for fordldrar med bil ska helst vara
beldgna en bit fran skolan med en trygg géangvig fram
till skolentrén. Denna inventering utgér ett underlag

for planering av atgérder for att uppna en trafiksékrare
miljo langs skolvédgar och kring skolorna i kommunen.

Genomforande

En inventeringshandledning har tagits fram vid uppstar-
ten av uppdraget. Den ligger till grund for hur invente-
ringsarbetet i félt och dokumentation utfors.
Arbetsmetodiken bygger pa en tidigare inventeringsmo-
dell framtagen via finansiering av Trafikverket.
Inventeringen genomfors i block om 5 skolor at gdngen.
Det forsta blocket innehaller Bergaskolan, Domar-
ringens skola, Eriksskolan, Fredrika Bremerskolan och
Stordammens skola.

Beskrivning av arbetetssétt

For varje skola gors en inventering och rapport enligt

foljande steg

* Steg 1: Avgrdnsning - inventeringsomradet definieras
Det omrade som ska inventeras bestdms utifran
en karta dar bostadsadresserna for skolans elever
markeras. For de flesta skolor finns de flesta elever
inom en radie pa 1000 meter kring skolan.

* Steg 2: Inventering av skyltad och upplevd hastighet
Den skyltade hastigheten redovisas pa karta och
kontrolleras med den verkliga hastigheten utifran
kommunala métningar.

* Steg 3: Inventering av trafikmiljo langs skolvéigar
I detta steg ligger det mesta av féltarbetet. Gator
samt gang- och cykelvigar som utgér en del av
skolvégnitet inventeras med hjalp av en webaplika-
tion, Gatukoll, framtagen av Tyréns. Inventeringen
delas upp pa strackor och passager. Trafikmiljon
pa strackor och vid passager klassas utifran séker-
hetsniva (Gron = god, gul = tveksam, rod = 1ag).
Bedomningen utgar fran ett antal pa forhand defi-
nierade trafiksdkerhetsmiljoer. Se bilaga 1. Resulta-

tet presenteras pa kartor med strackor och passager
markerade i farg utifran sdkerhetsniva.

« Steg 4: Inventering av himta/lamnaplatser
Skolornas hiamta/ldmnaplats inventeras utifran
placering, avstand till skolan och trafiksdkerhets-
niva pa anslutande gangstrak. Finns det nagon
avsedd plats for hdmtning och lamning? Hur vél &dr
den avgrdnsad fran skolgard och géngstrak?

* Steg 5: Inventering av cykelparkering
Placering, storlek och standard pa skolans cykel-
platser inventeras och redovisas pa karta.

 Steg 6: Rapport
En kortfattad rapport tas fram for varje skola. Den
innehaller en kortfattad beskrivning av skolan och
dess niarmiljo, kartor och resultat fran steg 1 - 5, en
beskrivning av inventerade brister samt dversikt-
liga forslag pa forbattringar.



ERIKSSKOLAN

Eriksskolan ligger i stadsdelen Luthagen, precis i kanten av Stabbyskogen. Skolan bestar av tre byggnader
med skolgard mot Stabbyskogen. Pa skolan finns cirka 250 elever i skolar F-4. Skolbarnomsorg finns mellan

7.30 och 17.30.

Till skolan ansluter atervandsgatan Geijersgatan fran dster som enda bilférbindelse och tva gang- och cykelva-
gar ansluter fran vast och syd. Geijersgatan ar en lokalgata med trafik till och fran skolan samt till och fran ett
storre flerbostadshus pa som ligger pa andra sidan gatan. Omradet narmast skolan bestar av gronomraden

och aldre villabebyggelse.

Inventeringsomrade

Inventeringsomradet for Eriksskolan visas pa kartan i
figur 3. De flesta elever bor i statsdelen Luthagen nord-
6st om skolan. Ett mindre antal bor i Berthdga vister
om skolan och négra sdder om skolan, de flesta av dessa
norr om Luthagsesplanaden. Relativt manga elever bor
utanfor radien 1 km, speciellt i riktning mot nordost och
centrum.

Inventeringsomradet har avgrénsats till nairmast skolan
och vidare at norddst. Elever fran Berthdga och i omra-
det mellan skolan och Luthagsesplanaden (direkt sdder
om skolan)bedéms kunnaférdas pa friliggande gang-
och cykelvéigar genom gronomradet pa ett trafiksdkert
sétt.

At nordost bestar bebyggelsen nirmast skolan av vil-
lakvarter. Ost om Tiundagatan dvergér bebyggelsen till
flerbostadshus, 2 - 3 viningar. Narmare centrum okar
titheten i bebyggelsen och vaningshdjden till 4 vaning-
ar. Priméra skolvégar utgdrs av strék fran nordost mot
skolan i sydvist. Framst gatorna Luthagsesplanaden
(norra sidan), Geijersgatan, Ringgatan, Norrlandsgatan
och Stabby allé. Elever som bor norr om Borjegatan/
Kyrkogardsgatan kan f6lja denna som har gc-bana pa
sydvistra sidan och sedan vilja ndgon av ovanstdende
gator eller gangvigarna i Tegnérparken mot skolan.
Elever frén norra Luthagen kan korsa Tiundagatan och
folja gng- och cykelvéigen via Stabbybacke mot Gi-
jersgatan och skolan. Narmast skolan ar Gijersgatan det
priméra straket for alla elever som kommer frén nord-
Ost. Det dr ocksa mojligt att folja gdng- och cykelvigen
via Luthagsesplanaden och Hildur Ottelinsgata, men for
manga elever dr det en omvag.

Figur 1. Geijersgtan, vy at nordost. Villabebyggelse i narhe-
ten till Eriksskolan.

Figur 2 Flerbostadshus vid Ringatan och Tegnérparken till
hoger.



Sy ==
HALLBY

§
it
g
]
3

Be",m%.

5 Exebyparken

<
Astronom.a
serva,

e  Elever som gar i Eriksskola
500 meters radie

1000 meters radie

/r/.v-i!' PN & S\

Inventering av hastighet

Skyltad hastighet

Skyltad hastighet inventeras via NVDB (nationell
végdatabas) och via egna observationer vid féltinven-
teringen. Se karta i figur 5. Skyltad hastighet varierar
mellan 30 och 50 km/h, p& nagra strackor &r hastigheten
30 km/h under vardagar mellan 7 och 18 och 50 km/h
ovrig tid. De flesta lokalgator har 50 km/h som skyltad
hastighet inom inventeringsomradet.

Verklig hastighet

Kommunala hastighetsmétningar finns pa nigra av

de storre gatorna i omradet. Luthagsesplanaden (flera
punkter) och Otto Myrbergsvdg. Vid samtliga métpunk-
ter overskrids den skyltade hastigheten. De flesta lokal-
gator har 50 km/h som skyltad hastighet varav nagra 30
km/h under dagtid p& vardagar. Manga av lokalgatorna
ar relativt smala och dér ar hastigheten troligtvis lagre
an den skyltade. Det finns dock ett behov av att se 6ver
hastighetsskyltningen i omradet, med en generell sdnk-
ning av den skyltade hastigheten pa lokalgator och i
synnerhet ldngs skolvégarna.

|
— sl

| r——— ~
R

Figur . Giejersgatan vy at nordost. Skyltad hastighet ar 50
km/h. Alldelses for hogt med tanke pa gaturummets utform-
ning och att gatan ar en primar skolvag.



Tabell 1. Hastighetsmatningar pa gator i skolans narhet

Luthagsesplaneden (vést Kyrkogéards- | 50 km/h 60 km/h 2010
gatan)

Luthagsesplaneden (vést Rackarbergs- | 50 km/h 50 km/h 2012
gatan)

Luthagsesplaneden (6st Rackarbergs- | 50 km/h 59 km/h 2012
gatan)

Luthagsesplaneden (6st Hildur Otte- 50 km/h 69 km/h 2012
linsvég)

Otto Myrbergsvig 30 km/h 44 km/h 2012

Teckenférklaring

Hastighet
Ej uppmatt
Gangfart
30

50

— 70

—— 50 (30 inom givna tider)

Figur 5. Skyltad hastighet



Inventering av trafikmiljo 1angs skolvagar
Inventeringen utfordes i april/maj 2014. Markerade ga-
tor, gdng- och cykelvdgar och passager har inventerats
till fots. Varje stracka och passage har kategoriserats
utifran dess trafiksdkerhetsniva enligt bilaga 1.

Inventering av stréckor

En stricka utgors vanligtvis av ett gatusegment eller ett
gang- och cyckelvagssegment mellan tva korsningar.
Det dr lampligt att dela upp strackorna i olika katego-
rier. Dels helt friliggande géng - och cykelvdgar som
alltid bedoms som god trafiksidkerhetsklass och pa
strackor dér fordons- och géng- och cykeltrafik blandas
kan en uppdelning mellan lokalgata och huvudgata
goras.

Inom inventeringsomradet finns nagra hart trafikerade
huvudgator som Luthagsesplanaden, Borjegatan, Ring-
gatan och Tiundagatan. Luthagsesplanaden har frilig-
gande gang- och cykelvég pa bada sidor genom hela
inventeringsomradet och far darfor god bedomning.
Borjegatan har bred géang- och cykelbana separerad med
kantsen (se figur 6). Lokalgator i skolans ndromrade
som Geijersgatan, Tegnergatan, Hildur Ottelinsgata,
Ringgatan har alla en sektion med trottoarer och kérba-
na, ofta med parkerade bilar ldngs kantstenen (se figur
7). Pa grund av att skyltad hastighet ofta dr 50 km/h (30
i vissa fall) far dessa bedomningen lag trafiksdkerhets-
klass.

Figur 6. Bérjegatan nordvast Ringgatan. Vy at Syddst. Bred
gang- och cykelbana pa ena sidan och smalare trottoar pa
andra sidan.

Figur 7. Geijersgatan, korsning med Sibyllegatan. Vy at nord-
ost.
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Figur 8. Inventerade strackor med beddmning utifran trafiksakerhetsklass. Gron = god, gul = tvek-

sam, rod = lag. Se vidare bilaga 1 fér bedomningsgrunder.



Tiundagatan som fungerar som uppsamlande strak har
en bredare sektion men det &r i forsta hand kérbanorna
som 4r bredare (figur 9). Cykelbana saknas nordvést
om Geijersgatan men finns mellan Geijersgatran och
Luthagsesplanaden.

I gronomrédet sydvést om Tiundagatan gar en gang-
och cykelvég i riktning mot Eriksskolan. den dr dock
svaratkomling fran annat hall &n via Stabbybacke och
anvénds sannolikt inte av sdrskilt manga elever.

Fran Tiundagatan, tvérs 6ver gatan fran Tiundaskolan,
borjar en gang- och cykelvég som leder upp till Eriks-
skolan (figur 10).

Inventering av passager

Bedomningen av passagernas standard utgar i fran
krockvéaldskurvan dar risken att dodas for en fotgéngare
i kollision med ett motorfordon &r cirka 10 % vid 30
km/h och 80 % vid 50 km/h. Alla passager dar hastig-
heten inte begrénsas fysiskt till 30 km/h genom gatans
utformning bedoms med lag standard. Detta &r en prin-
cip som &r extra viktig langs skolvégar.

Manga passager av lokalgator far bedomningen lag
trafiksdkerhetsniva, exempelvis i korsningen Ringatan

- Sibyllegatan (figur 11). Har ar visserligen skyltad has-
tighet 30 km/h men inget i gatuutformningen férmedlar
detta. Enbart malade dvergangstillen 6ver breda gator

Figur 11. Korsningen Ringgatan - Sibyllegatan. Hastigheten
ar skyltad 30 km/h mellan 7 och 18, men inga fysiska be-
gransningar av hastigheten finns.

Figur 9. Tiundagatan vid korsning med Norrlandsgatan. Vy at
sydost. Bred trottoar, men inget utrymme for cyklister.

Figur 10. Gang- och cykelvag fran Tiundagatan upp till Eriks-
skolans skolgard.

Figur 12. Passage 6ver Borjegatan vid Prastgardsgatan. Vy
at nordvast. Ingen fysisk hastighetsbegransning och skyltat
hastighet 50 km/h ger lag trafikséakerhetsbedomning.



Figur 13. Inventerade passager med beddmning utifran trafiksékerhetsklass. Grén =
god, gul = tveksam, rod = lag. Se vidare bilaga 1 for beddmningsgrunder.

innebdr lag trafiksdkerhetsniva.

Den hart trafikerade Borjegatan/Kyrkogardsgatan mas-
te korsas av alla Elever som bor norr om denna. Stan-
darden pa passagerna Gver gatan varierande. Fran direkt
olampliga som i figur 12 ddr endast ett (bristfélligt)
malat Gvergangstalle utgdr en passage over en hart trafi-
kerad vidg. Till battre utformade passager som i figur 14
dér mittrefug finns. I anslutning till cirkulationsplatsen
Borjegatan/Ringgatan &r hastigheterna relativt laga och
gatan kan korsas i etapper. Trafikmiljon hér dr dock
rorig och svar att gverblicka for ett barn (se figur 15).
Narmare skolan méste Tiundagatan korsas av manga
elever. Passagerna 6ver gatan varierar i utformning och
trafiksdkerhetsklass. I nordvést vid Prastgardsgatan och
Stabby allé &r gatan smalare och passage med fysisk
hastighetsbegriansning finns (figur 16). Narmare skolan
blir gatan bredare och flera 6vergangstéllen utan fysisk
hastighetssédkring finns (se figur 9, 6vergangstille vid
Norrlandsgatan). Vid Tiundaskolan och vid Geijersgata
finns passager 6ver Tiundagatan med refug i mitten.
Dessa ger dock ett ganska slitet intryck med sma refu-
gytor och 1ag kantsten. Inget som minskar hastigheten
pa fordonstrafiken ndmnvirt. Narmare skolan langs
Geijersgatan finns en fyrvagskorsning med Hildur Ot-
telinsgata (figur 18). Sikten i korsningen &r dalig da
byggnader stér vildigt ndra vigen. Den hér korsningen

Figur 14. Passage 6ver Kyrkogardsgatan vidTegnérgatan. Vy
at nordvast. Skyltad hastighet 50 km/h. Bild fran google street
view.
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Figur 15. Cirkulationsplats Borjegatan/Ringgatan. Vy at
sydost. Trafikmiljon med separata hogersvangvalt ar svar att
overblicka. Bild fran google street view.

Figur 17. Passage 6ver Tiundagatan vid Tiundaskolan. |
fonden syns ytterligare en passage i h6jd med Geijersgatan.
Vy at sydost.

...........

.
.st

Figur 16. Passage Over Tiundagatan vid Prastgardsgatan. Vy
at nordvast. Hastighetssakring med chican.

Figur 18. Passage vid korsning Geijersgatan/Hildur Otte-
linsgata. Vy at sydvast, i riktnign mot Eriksskolan. Bild fran
Google street view.

er

Figur 19. Inventerade strackor och passager med bedémning utifran trafiksékerhetsklass. Gron = god, gul = tveksam, rod = lag.

Se vidare bilaga 1 for bedomningsgrunder.



passerar de allra flesta elever pa sin skolvig.

Inventering av skolomradet

Eriksskolan dr beldgen i kanten av gronomradet
Stabbyskogen. Skolgarden &r i sig relativt vl avskér-
mad fran trafik i och med att den &t tre hall gransar till
gronomradet och endast &t ett hall &t en gata, Geijersga-
tan. Geijersgatan dr ocksa en atervindsgata som slutar
vi Erikskolan. Detta innebér att skjutsande foraldrar
star for huvuddelen av trafiken utanfor skolan. Ingen
utpekad hamta/ldmna-plats finns utan man parkerar
vid vindplanen, ldngs vagen eller pa den avgiftsbelagda
parkeringen som finns lings Geijersgatan. Personalen
verkar parkera inne pa skolgarden. Cykelstill finns
placerade lite hir och dér inne pa skolomradet.

Hémta/lédmna-platser

Vindzonen i slutet av Geijersgatan (figur 20) anvands
till bade hamta/ldmna plats samt parkering vilket for-
svarar situationen vid hdmtning och lamning. Det gér
inte att vinda pa ytan samtidigt som bilar star parkera-
de. Utanfor E-huset en bit langre ner ldngs Geijersgatan
finns en vdndslinga som ocksa anvinds for himtning/
lamning. Annars stannar fordldrar invid trottoarkanten
langs Geijersgatan. Sammantaget fungerar hdmtning
och lamning fran bil daligt och cyklande och gaende
elever blandas med biltrafiken.

Figur 20. Vandplanen i slutet av Geijersgatan. Entré till skolan
at hoger samt personalparkering.

Figur 21. Geijersgatan med skolgarden till vanster och betal-
parkering till hoger. Bild tagen fran vandplanen.

Eriksskolan

8 Teckenf&rklaring
Cykelparkering

Utpekad hamta- ach
lamna plats + parkering

Parkering

Personalparkering

Eriksskolan

Figur 22. Eriksskolans skolomrade
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Cykelparkeringar

Fria cykelstéll placerade i hornet av skolgarden for
eleverna. Invid skolan finns négra cykelstédll amnade for
skolans personal. Cykelstéllen for eleverna har ingen
enhetlig placering och dr ej fastgjorda i mark. Cykel-
stdllen ar 6verlag i bra skick. Nagra stdd har dock blivit
bojda och ér obrukbara. Inget vaderskydd finns. Vid
inventeringstillfallet fanns behov for utokad cykelpar-
kering. Se figur 23.

Beskrivning av brister

Skolvéagar

De storsta bristerna finns vid korsningspunkter av
gator dar hastigheten inte dr begrinsad av den fysiska
utformningen. Framst giller det vid passage over Ti-
undagatan och Borjegtan. Aven striickan av Geijers-
gatan fran Tiundagatan fram till skolan har brister i
utfromningen. Gatusektionen ar smal och trottoarerna
ar endast nagon meter breda. Hastighetsskyltningen &r
generellt 50 km/h i omréadet. Detta &r ofta en for hog
hastighet for gatutypen. Den friliggande gc-vigen som
16per parallellt med Tiundagatan inne i Stabby backes
gronomrade &r svar att ansluta till fran Tiundagatan.
Denna ge-vég ar ett trafiksdkert strak som skulle kunna
utnyttjas mer.

Kring skolan

En komplicerad situation uppstar nér skjutsande foréld-
rar ska kora in och vinda pa Geijersgatan. Véndplanen
anvinds som parkering. Cykelparkeringen &r underdi-
mensionerad.

Forslag till atgarder

Atgirder bér inriktas pé att skapa ndgra sékrare pas-
sager over Tiundagtan och Borjegatan. Det dr battre att
satsa pa nagra fa passager av hog sikerhet 4n manga
passager som bara dr malade 6vergangstéllen. Hastig-
hetsskyltningen bor ses dver och generellt sdnkas. |
anslutning till skolorna (Géller ocksa utanfér Tiunda-
skolan som ingér i aktuellt omrade) bor skyltning och
viagmarkering forbattras. Se exempel i figur 24.

Kring skolan bor man utreda om det finns en méjlighet
att himta och lamna barn med bil ndgon annastans och
inte precis framfor skolgarden. Helst borde biltrafik
forbjudas pé den versta delen av Geijersgatan. Geijers-
gatan/Hildur Ottelinsgata lampar sig inte for intensiv
trafik samtidigt som elever ska gé och cykla langs
dessa. Kanske gar det att anldgga en parkering och
hiamta/lamna plats lings Otto Myrbergs vég, cirak 150
meter fran skolan?

Figur 24. Forslag pa skyltning och vagmalning.
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BILAGA 1 o
TRAFIKSAKERHETSNIVAER

Tabell 1. Trafiksékerhetsmiljoer pa stracka

Tabell 2. Trafiksakerhetsmiljoer vid passager

*Aven gang- ocf cyRe bana avskild fran korbana med staket, eller en bred (> 1 meter) remsa m

** |Innebar att gatumiljon ar utformad pa sadant satt att hastigheten begransas till den skyltade, exempelvis fartgupp eller smal sektion.

ed plantering eller iknande.

1 Friliggande gang- och cykelvig* -

2 Gangfartsomrade 5km/h

3 Gang- och cykelbana med kantsten, fysisk hastighetsbegriansning** | 30 km/h

4 Trottoar, fysisk hastighetsbegrinsning, lag trafikméngd 30 km/h

5 Trottoar, fysisk hastighetsbegransning 30 km/h

6 Gang- och cykelbana med kantsten 30 km/h Mindre god
7 Gang- och cykelbana med kantsten 40 km/h Mindre god
8 Gang- och cykelbana med kantsten 50 km/h Mindre god
9 Trottoar 30 km/h Mindre god
10 Blandtrafik, fysisk hastighetsbegriansning 30 km/h Mindre god
11 Gang- och cykelbana med kantsten > 50 km/h

12 Trottoar 40 km/h

13 Trottoar 50 km/h

14 Trottoar > 50 km/h

15 Blandtrafik 30 km/h

16 Blandtrafik 40 km/h

17 Blandtrafik 50 km/h

18 Blandtrafik > 50 km/h

1 Planskild passage -
2 Gangfartsomrade 5km/h
3 Fysisk hastighetsbegransning, smal viagbredd eller refug 30 km/h
4 Signalreglerat 6vergangsstille, fysisk hastighetsbegransning och/el- | 30 km/h

ler smal vagbredd eller refug
5 Signalreglerat Gvergangstille 30 km/h Mindre god
6 Signalreglerat dvergangstille 40 km/h Mindre god
7 Signalreglerat dvergangstille 50 km/h Mindre god
8 Passage, smal vigbredd eller refug 30 km/h Mindre god
9 Passage, smal vigbredd eller refug 40 km/h Mindre god
10 Signalreglerat Gvergangstille > 50 km/h
11 Omarkerad passage, smal vigbredd eller refug 50 km/h
12 Omarkerad passage, smal vagbredd eller refug > 50 km/h
13 Overgangstille utan andra atgérder -
14 Omarkerad passage utan andra atgarder -
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